IB DEPPE + NABE

Lortzingstr. 17, 86356 Neusal, Tel. 0821 480 980 Fax 0821 480 9899

25 Jahre Unfallanalyse, Unfallforschung,
Schadenursachenerforschung und Schaden-
begutachtung

UNFALLANALYSE AUF NEUESTEM STAND

Bereits 1980, drei Jahre vor der Griindung des Sachverstandigenburos, als die
ersten Personalcomputer verfligbar waren, erstellte Herr Deppe seine Diplom-
ar bei t z uFnsdizh eom®ers@nal -Computern bei der Lésung

7 von Problemen der Verkehrsunfall-

e

die Entwicklung von Software zur Kollisi-
onsanalyse, ZeitWeg-Diagrammen, Fo-
togrammetrie und Auslaufanalyse fir PC
vom Typ Apple Il. Mit der Einfihrung der
grafischen Benutzeroberflachen  fur die
Computer vom Typ Apple Macintosh und
! 5 Amiga begann unmittelbar die Entwick-
lung der ersten vollgrafisch bedienbaren Kollisionsanalyse-Software

“
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AVINKOL i ( Abbil dung oben links), die
Einsatz war und ist. Dem im Jahre 2007 erschienen aktuellen Buch und Stan-
d ar d wdugdmark, Unfallrekonstruktion A | iegt diese

moversion auf einer DVD bei .

Aus dem Buc hi n hTatsithlick earen esidann jedoch genau diese
grafischen Verfahren, die als erste mit grafisch basierter Benutzeroberflache
auf dem Rechner umgesetzt wurden (D2 = Deppe, W.). Und heutzutage ge-
braucht wohl jeder, der diese Verfahren anwendet, das Programm WINKOL,
mit dem auch das vierte Unfallbeispiel in diesem Kapitel praktisch berechnet
wur de. fi

Diese noch heute bedeutsame Pionierleistung fuihrte zu engen Kontakten mit
den Entwicklern der 2. Generation der Analysesoftware, wie z.B. Prof. Dr. Her-
mann Steffan von der Universitat Graz, der zusammen mit Dr. Moser die Stan-
dard-Simulationssoftware PC-Crash entwickelte und standig weiterentwickelt.
Weitere enge Kontakte ergaben sich mit der Arbeitsgruppe fir Unfallmechanik
Zurich (Universitat und ETH Zurich). Dies ist auch der Grund, warum das IB
DEPPE + NABE immer auf dem aktuellsten Stand der Entwicklung ist und die
neuste Software qualifiziert und sachverstandig einsetzt. Die wichtigsten und
anspruchsvollsten im IB DEPPE + NABE verwendeten Programme sind:
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Ingenieur- und
Sachverstandgenbaro fur
Kfz-Schaden, Unfallanayse
und Unfallforschung

rekonstruktion fi . Di e Ar beilzZs:




DEPPE + NABE
PC-CRASH 8.1 R

Sachverstandgenburo fur
Kfz-Schaden, Unfallanayse
und Unfallforschung

PC.Crash ist die Standard Software fur Simulationen und kinetische
nematische Analysen bei StralRenverkehrsunfallen.
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MADYMO

MADYMO ist eine in der Autoindustrie verbreitete Software zur Simulation der Insassenbewegung und In-
sassenbelastung bei Kollisionen, einschlie3lich der Berticksichtigung von Sicherheitsgurten und Frontair-
bags. Im IB Deppe + Nabe steht eine speziell fur die Unfallanalyse zugeschnittene Version zur Verfigung.

VIRTUAL CRASH

Virtual Crash ist wie PC-Crash ein universelles Analyse-
werkzeug. Die Starken liegen in der 3D-Benutzeroberflache,
der Rechengeschwindigkeit und der Visualisierung kompli-
zierter Bewegungsablaufe in Echtzeit.
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SCHADENI UNDM NGELURSACHERNERFO i
SCHUNG K Sebdn i

und Unfallforschung

Durch den Eintritt des Herrn Dipl. -Ing. FH Michael Nabe in unser Team konnten wir unsere Kompetenz auch
in diesem Bereich weiter ausbauen.

Vielfaltige Schadensfalle werden vom IB Deppe+Nabe im Auftrag von Gerichten, Versicherungen und Privat-

personen neben den herkdmmlichen Unfallschadensgutachten (Haftpflicht - und Kaskoschaden) untersucht.

Haufig wird die Frage gestellt: war es ein Herstellungs-, Bearbeitungs- oder Montagefehler, wurden Bauteile

manipuliert oder wurde nicht fach - und sachgerecht repariert. Die Vorgehensweise ist so vielfaltig wie die
Ursachen selbst. Fir die Untersuchungen verfiigt das 1B DEPPE + NABE Uber umfangreiche technische Gera-
te (z.B. Video- und Digitalendoskop/ -mikroskop, Schallpegelmef3gerat, Beleuchtungsstarkemef3gerat, Lack-
schichtdickenmeRRgerat, Beschleunigungs/Verzogerungsmef3gerat, Leistungsmel3gerat, Spezialkameras, Diag-
nosegerat, Prazisionsneigungsmessgerat u. v. m.).

Brandschaden, ausgeltst
durch falsch montierte
Schlauchschelle am Tur-
bolader nach Erneuerung .

Motorschaden, ausgeldst
durch einen Materialfehler.
Die Oberflachenbeschaffen-
heit der Nockenwelle war
mangelhaft.

Reifenschaden durch Mon-
tagefehler (mikroskopische
Untersuchung). Uberdeh-
nung des Wulstkerns. Rei-
fenplatzer nach wenigen 100
km und Uberschlag des
Pkw.

Gerauschmessung - ange-
strebte Wandlung wegen
nicht der Serie entsprechen-
der Gerauschemission.




